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es como se obtiene en Inglaterra una rapidez terrible y un em-
pleo tal de fuerza, que una sola miquina puede arrastrar inmens
so nitmeyo de materiales y de viageros, ' e |
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‘ Mty ool 3 viageros, y una inmensa cantidad de wateridles animales y mer- -
canicfas. Llegado el camino & la ¢iudad de Liverpool, era precis ﬂ o
sa_continuarle por sus calles principales para arribar al poerto, = 3¢
donde por lo regular ha de embarcarse aquel ehorme cargame |
to, Esto ofrecia dos inconvenientes; § de inutilizar las calles del |
triinsito, & de emplear en atravesar fa cindad por los medios or- 1'
didarios una 'cantidad de %’féhpo y de medios exorbitantes, Pe- 28|
ro el atrevido genio de los'tngleses & nada se detuvo. lﬂlg‘lll-' g
ron pues, continnar el caming por bajo de la misma cindad, a<
briendo pata ello una inmefsa boveds, no menos atrevida que
el celebrude Tunnel bajo ef Pamesis. El que escribe este artls
¢ulo, éonfiesa con ingenuidad que nada de cuantg ha tepido o-
“casion de ver, le ha llenado de asombro tanto como SN
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" "Hs'bien sabido que las ruedas de los carruages dejan, em
los .caminos una impresion profunda y permanente llamada
surco & carril, que opone un grave obsticulo & la celeridad de
los_transportes. Para evitar este inconveniente acostumbraban
los a tfégg & constrair con piedras muy dorad las paries de
U8 caminos que-mas expuestas estaban & ser surcadas por la
rueda, ¥ -este uso aun esta en prictica en muchas ciudades de
!im‘ atticalarmente ent Milan, Al principio del siglo’ XVII
tuvieron los ingleses la idea de sustituir carriles de madera 4 los
de piedra, y mas adelante para aumentar la solidez de aquellos
maderos los cubrjeron con bandas de'liierro, lnsta gug en fin en
T767 €l hiefro sustituyo enteramente & la madeta; desde enton-
ces data con especialidad la aplicacion de los caminos de bierra.
- Rste medio de comunicacion se divide ew dos clases de‘cons-
troceion: én@aminod de hierro fundide y de Irierro forjado. Has-
ta 1805 se empled exclusivamente el primero, pero habiéndgse




